В аэропорту Борисполь состоялась встреча командно-руководящего состава Государственного международного аэропорта Борисполь с командно- руководящим составом авиакомпании Аэросвит и собственниками компании Аэросвит.

На встрече присутствовали заместитель министра  транспорта Павел Рябыкин, председатель Державиаслужбы Николай Марченко, первый заместитель главы фонда государственного имущества Виктор Петров,  а также представители СБУ и других ведомств.

Встреча была организована по инициативе министерства транспорта. На ней рассматривались 3 вопроса:

 1 - Стратегический план развития авиакомпании Аэросвит;
 2 -План организации проекта по строительству терминального комплекса компанией «Аэросвит-терминал»;

 3 - Обсуждение широкого круга  вопросов, связанных с работой компании Аэросвит и «Аэросвит-терминал» в ГМАБ.

Встреча проходила в помещении новой пассажирской галереи, построенной ГМАБ во втором полугодии 2005 года.

По первому вопросу выступил генеральный директор а/к Аэросвит Виталий Потемский 
По второму вопросу – генеральный директора компании «Аэросвит-терминал» Андрей Шкатюк 

В заключительной части прозвучали выступления представителей ГМАБ, Министерства транспорта и компании «Аэросвит».

ГМАБ проинформировал о том, что работы по проектированию нового пассажирского терминала «D» начаты японскими специалистами по графику.

Экспертами подготовлен завершающий анализ по прогнозированию рынка пассажирских перевозок до 2020 года и промоделированы технологические варианты организации пассажирского обслуживания при строительстве нового терминала. Экспертами рассмотрен вариант возможного одновременного строительства терминала «D» ГМАБ и терминала компании «Аэросвит-терминал». Рассмотрены некоторые вопросы технологических и проектных рисков до 2020 года.

Ниже приведены следующие аргументы в качестве основания для планирования будущего развития:

Краткосрочная перспектива

· В настоящий момент международный пассажиропоток уже не может быть обслужен только за счет производственных мощностей единственного международного терминала «B»;
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Прогноз международного пассажиропотока в час-пик 

и пропускная способность терминала «В»
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Рекомендуемые фазы расширения терминала «D»
· Терминал «B» не может быть выведен из эксплуатации до тех пор, пока не будет введен в эксплуатацию новый пассажирский терминал и основная часть пассажиропотока из терминала «В» не будет перенесена в терминал «D». Терминал «А» также должен предоставлять услуги в максимальном объеме.

· Существующий перрон M, прилегающий к терминалу «B», является изношенным и находится в неприемлемом состоянии, то есть требует безотлагательной реконструкции. Однако, с целью обеспечения эксплуатации терминала «B» в полном объеме, в настоящий момент вывести из эксплуатации перрон M не представляется возможным.

· Разработан проект реконструкции и расширения терминала «В» на период 2006 – 2007 годы.
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Проект реконструкции и разрешения терминала «В» на период 2006 – 2007 г.г.

· Вдоль действующей ВПП-1 предлагается разместить два терминала, а именно терминал «D» и терминал E (или терминал Аэросвита),
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Фрагмент Мастер-плана. Версия 1, Версия 3
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Проекты компоновки терминальных комплексов «D» и Аэросвит (Визуализация)
· Очевидно, что строительство терминала «Аэросвита» заблокирует эксплуатацию двух действующих терминалов «A» и «B»,
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Терминалы «А» и «В», январь 2006 года
· Более того, в процессе возможной эксплуатации терминала «Аэросвита» и его галереи, при реконструкции перрона М, эксплуатация самого терминала Аэросвита станут неосуществимыми.
· Следовательно, должен быть построен в первую очередь терминал «D», затем последует реконструкция перрона M.
· После введения в эксплуатацию нового международного терминала «D», международные перевозки должны быть перенесены в этот терминал из терминала «В» и должна быть проведена реконструкция перрона M. В течение этого периода реконструкции функционирование терминала «B» будет ограниченным и даже на некоторый период терминал «B» необходимо будет вывести из эксплуатации.

· После окончания реконструкции перрона M, терминал «B» может продолжать предоставлять обслуживание для международных пассажиров, в то время как терминал «A» обслуживает внутренний пассажиропоток. В этом случае возникнет необходимость расширения терминала «D», который наряду с терминалом «B» будет достаточен для удовлетворения потребностей пассажиропотока до 2020 года.
· Если после завершения строительства терминала «D» будет построен терминал авиакомпании «Аэросвит» (а не терминал E), не возможным станет доступ к терминалу A со стороны аэровокзальной площади и обслуживание внутренних рейсов следует в таком случае осуществлять в терминале B.

Среднесрочная перспектива
· До тех пор, пока будет позволять пропускная способность ВПП-1, терминалы («D» и «E») должны размещаться вдоль этой полосы (ВПП 1),

· Между двумя параллельными ВПП в аэропорту «Борисполь» расположено достаточно много важных объектов именно в том месте, где должны быть расположены последующие терминалы, и, следовательно, данные объекты к тому времени должны быть постепенно перенесены на территории, примыкающие к терминалам «D» и «E».

Долгосрочная перспектива
· Реконструкция ВПП- 2,

Строительство новых пассажирских терминалов «F» и «G» вдоль ВПП- 2.
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Вариант архитектурной компоновки терминальных комплексов ГМАБ после 2020 года
Несмотря на определенную работу, проводимую Министерством транспорта и Державиаслужбой на протяжении 2005 года, направленной на разрешение вопросов строительства терминала компанией «Аэросвит-терминал» в Государственном международном аэропорту «Борисполь», полностью достичь цели пока не удается.
Юридическое и технологическое поле по проекту показано на ниже приведенном рисунке.
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Следует отметить, что на сегодня нет полностью законченного решения вопросов как в каком-либо из отдельных кругов, так и нет взаимной увязки в областях пересечения.

Ядро вопроса «Юридическое взаимоотношение сторон» - основополагающее юридическое соглашение, предоставляющее компании «Аэросвит-терминал» право на строительство терминала и регламентирующее его технологическое взаимодействие  с другими терминалами Государственного международного аэропорта «Борисполь», вообще отсутствует. (Проектом строительства компании «Аэросвит-терминал» предполагается, что терминал  «Аэросвита» будет врезаться в действующий терминал «В»).

Кольцо юридической правомочности пересекает все области взаимоотношений возможных участников проекта, в нем находятся законодательные акты и полномочия государственных органов, Министерств и ведомств Украины по решению отдельных и взаимосвязанных вопросов. ГМАБ отмечает, что только отдельные вопросы по взаимодействию с проектом «Аэросвит-терминал» находятся в его компетенции. 
В связи с этим многие  участники совещания как с одной, так и с другой стороны приняли решение сдержанно подходить к разрешению противоречий проекта компании «Аэросвит-терминал». На совещании были обозначены новые конструктивные варианты для дальнейшего обсуждения, такие, как продажа компанией «Аэросвит-терминал» 25% акций ГМАБ и передачу их в управление фонду государственного имущества Украины, возможной передачи терминального здания «Аэросвит-терминал» в операционное управление ГМАБ.

Стороны приняли решение продолжать совместную работу с учетом полного и строгого соблюдения норм действующего законодательства Украины.
В качестве первого пункта в программе развития проекта стороны ожидают утверждения со стороны Кабинета Министров Украины «Концепции развития ГМАБ до 2020 года».
Все выступившие представители ГМАБ заверили руководство и коллектив а/к «Аэросвит», что как ранее, так и в будущем сделают все возможное для успешной работы авиакомпании «Аэросвит».
